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Patentsnspruchs : 



l") Stop- unci SchwingungsdSmpFendes- 

Kettentriebrad Fur KettenFahrzeuge, 

dadurch gekennzeichnet, da[3 die Kettenradtrotnmsl mit einsm 
Zwillingsrad versehen ist, dessen Durchmesser gro[3er als der 
Fupkreis-rf der Zahnkranze ist, sodaP die Kette uber das 
Zwillingsrad lauFt. 



2. Zwillingsrad nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dap das Zwillingsrad mit zwei n • 350° 
verdrehbaren Reifen versehen ist. 
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Beschreibung: 

3 to [3- und Schwingungsdamprendes- 
Kettentriebrad Pur KetfcenFahrzeuge. 

Die ErFindung betriFFt ein StuP- und SchwingungsdampFendes- 
Kettentriebrad Pur KettenFahrzsugu 

Die ErFindung verFolgt den 2 we ok , die durch das Ei-nlauFeh 
der Ke eta in das Ksttentriebrad enbstehsnden Stops zu mildern 
und die Schwingungen zu dampFen. 

Es ist bekannt, daB Kettentrisbrader im allgemeinen aus einar 
Radtrommel rnit KettenFuhrung und zwei Zahnkranzen bestehen. 
Die Zahnkranze sind je einer pro Radseite losbar mit der Rad- 
tromtnel verbunden. Als WerkstoFF wird im allgemeinen Stahl 
verwendet. 

Beim EinlauPen der Kette in das Kettentriebrad wird dieses 
stoPartig belastet. Dies ist im wesentlichen bedingt durch 
die Kettenteilung und das AuPschlagsn der sbahlernen Kstten- 
glieder oder Kettenendverbinder auP den Fupkreis der stabler- 
nen Zahnkranze. Dies Fuhrt zu Erschutterungen und Schwingungen 
des Kettentriebrades. Diese Erschutterungen und Schwingungen 
werden in das ubrige Fahrzeug weitergeleitet, wo sie sich 
zum Teil schadl ich * auswirken. 

- Z - 
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□ er ErFindung liegt din AuFgabe zucrunde, die Stops beim EJn- 
lauF der Kette in das Ke ttentr .iebrad zu mildarn und die Schwin- 
gunce n zu damp F en. 

-Diese AuFgabe v/ird erF i ndungsmapig dadurch gelost, dap der un- 
qummierte Bereich der Kettengi ie der bzw. die Kette nendv er bin- 
der beim EihlauF in das Kettentr iebrad nicht mehr auf den FuP- 
kreis der Zahnkranze schlagen, sondern die Kettengl iedsr in 
ihren mi.ttleren gummierten bzw. teilgummierten Bereich au F ein 
Zwillingsrad -dessen Aupendurchmesser d ft groper als der FuB- 
kreisdurchmesser d p der -Zahnkrynze ist- einlaufen. 

Der Raum R zwischen den Einzelradern entspricht den Platz- 
bedarF des Kettenfuhrungszahnes, sodaP auch die Kette gut ge- 
Fuhrt ist. 

Das Zwillingsrad kann nur in^Stahl CFig-1] ausgeFuhrt, oder in 
weiterer Ausgestal tung der ErFindung mit Bandagen [Fig- 2] ver- 
sehen sein. 3ei den AusFuhrungen nach Fig. 1 und Fig. 2 ist die 
Relativbewegung votn Kettengl ied zum UmFang des Zwill ingsrades 
durch Schlupf und Elastizitat zu kompensieran, was bis "zu 
einem gewissem Grade auch ohne negative Folcien moglich ist. 
Urn 2.L, grope Relativbev.egungen -ir, wesenci iche.i Folceii, ctes 
Ketten/Endverbinder- und Zahnkranzverschleipes- zwischen Ketten 
glied und Zwillingsrad bzw. Bandage zu " vermeiden, wird in wei- 
terer Ausbildung der ErFindung CFig. 3 Und Fig. 4], die Bandage 
durch einen n • 360° drehbaren [elastischen] ReiPen ersetzt. 
Oiese Drehmoglichkeit verhindert, daP die UmFangskraFt am 
ReiFen bzw, Zwillingsrad groper wird als die er Forderliche 
Kraft zur Uberwindung der Gleitreibung zwischen dem Tragring 
des ReiFens und dessen Lagerung [Gleitsitz]. 

□ie mit. der ErFindung erziel ten . Vorteile bastehen darin, 
- dap sich ein gleichf ormigerer und somit stoPgeminderter 

EinlauF der Kette in das Kettentr iebrad ergibt [Fig. 1, 

Fig. 2, Fig. 3, Fig. 4], 
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dap die Kette im wes.sntlichen in dem Bereich in das Ket- 
tentr iribrad einlauft, wa sie gummiert bzw. teilgummiert 
ist, und samit diese vorhandene Gurnmieruhg stopmindernd 
und schwingungsdampPend rnitpenutzt wird [Fig- 1, Fig. 2, 
Fig. 3, Fig, 4], 

dap die Zwillingsr ader , Falls erForderlich, mit dampFen- 
den Bandagen [Fig. 2] oder ReiFen [Fig. 3 y Fig. 4] ver- 
sehen werden konnsn, ohne die Funktion des Triebrades zu 
beeintrachtigen. 



Vier AusFuhrungsbeispiele der ErFindung sind in Zeichnungen 
dargestellt und werden im Folgenden beschrieben. 

Es zeigen: 

^ig. 1 Ein StoP- und SchwingungsdampFendes Kettentr iebrad 
Fur Kettenfahrzeuge 

Die" ivessntlichen Elemente sind; 

Ein Zwillingsrad 1.1 Stahl; Feste Gup-, Schmiede- oder 
Schweipeinheit mit rJadtrommel -| . 

Zwei Zahnkranze B, verschraubt mit Rgdtrommel 1. 

Fig. 2 Ein Stop- und SchwingungsdampFendes Kettentr iebrad 
Fur Kette nFahrzeuge 

Die wesentlichen Elemente sind: 

Ein Zwillingsrad 1.2 Stahlj. Feste GuP~, Schmiede- oder 
Schweipeinheit mit Radtrommel 1. Zwei Bandagen 2 O-B. Gummi] 
die am UmFang des Zwillingsrades 1.2 Fest verbunden 
vulkanisiert] sind. 

Zwei Zahnkranze 6, verschraubt mit Radtrommel 1 . 
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Fig. 3 Ein Stop- und Schwingun^dampFendes Kettentriebrad 
Fur Kettenrahrzeuge 

Qie wesentl ichen Elemente sind: 

Ein Zwillingsrad 1-3 Stahl; feste Gup-, Schmiede- odsr 
Schweipeinheit mit Radtrommel 1. 

Zwei ReiFen 3 [z-B. Gummi], jeweils Fest verbunden C^.B. 
vulkanisiert] mit den zwei Tragringen 3', welche gegen das 
Zwillingsrad 1.3 und den mit diesen verbundenen [z.B. ver- 
schraubt] zwei Halteringen 4 [Falls erForderlich geteilt] 
n • 360° drehbar sind. " 
Zwei Zahnkranze 6, verschraubt mit Radtrommel 1. 



^ig. 4 Ein Stop- und Schwingun^s damp Fender Kettentriebraci 
Fur KettenFahrzeuge ' 

Die wesentlichen Elemente sind: 

Ein Zwillingsrad 4.4 Stahl; Feste Gup~, Schmiede- oder 
Schweipeinheit mit Radtrommel 1 - 

Zwei ReiFen 3 Cz.B. Gummi] jeweils Fest verbunden 0. 3-.. vul- 
kanisiert] mit den zwei Tragringen 3', welche gegen das Zwil- 
lingsrad 1.4 und die zwischen dieses und die zwei Zahnkranze 6 
eingespannten zwei Stutzringe 5, n " 360° drehbar sind. Die 
Zahnkranze 6 sind mit der Radtrommel verschraubt. 
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